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Resumo

O objetivo deste artigo € analisar as opini¢oes e propostas das criangas para o transporte, transito e mobi-
lidade urbana no municipio de Maringd, PR. Os resultados mostram que estao insatisfeitas com a falta de
seguranca, de respeito dos motoristas com a sinalizagao e com as regras do transito, bem como com as
poucas oportunidades que tém de se deslocarem pela cidade. Suas sugestoes indicam-nos que querem
transitar com mais fregéncia pelos espacos. Concluimos que ¢ fundamental que o municipio ofereca
as criangas possibilidades para que vivenciem suas experiéncias ldicas, culturais e politicas em seus
espacos, exercitando a sua autonomia, liberdade e participacao. Mobilidade urbana € uma agao politica
que deve ser promovida pelo poder publico para a efetivagao da participacao infantil no territério urbano.
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Abstract

The aim of this article is to analyze opinions and proposals made by children for transport, traffic and
urban mobility in the city of Maringd, PR The results show that they are unsatisfied with the lack of security,
with drivers disrespect with signaling and traffic rules, and with the few opportunities they have to move
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around in the city. Their suggestions indicate that they want to move around in the city more frequently.
We have concluded that it is essential that the city offers possibilities to children, in order to allow them
to experience their playful, cultural and political experiences, exercising their autonomy, freedom and
participation. Urban mobility is a political action that must be promoted by public authorities to realize

children’s participation in the urban territory.

Key words
Children. Urban mobility. Rights.

Introducao

A sociedade atual pode ser carac-
terizada pela diminui¢ao dos espacgos e
patrimonios publicos, da solidariedade
humana, bem como de lacos de convi-
véncia entre pessoas e grupos sociais
diversos (RIBEIRO, 2008), que, em outros
tempos, naqueles locais, conviviam com
possibilidades de encontros, trocas de ex-
periéncias e relacoes sociais (PIRES, 2006).
O receituario neoliberal, ao fomentar a
privatizagdao, mercantilizacgao, liberalizagao
do mercado e a reducao da intervencao
estatal na regulagao economica e social
(SANTOS, 2005), gera a continua diminui-
¢ao do convivio social e de experiéncias
nos lugares publicos, ao mesmo tempo
em que promove o individualismo exa-
cerbado.

Esse panorama geral da realidade
ocidental hegemonica reflete-se na vida
das criancas na cidade. Elas também
sofrem com a falta de espacos publicos
para suas praticas ludicas e sociais e
com outros diversos entraves a circulagao
e, consequentemente, ao exercicio da
cidadania. Sobre esse tema trata o pre-
sente artigo, que ¢ fruto da investigacao
realizada com criancas nos anos de 2010
e 2011 por ocasiao do Mestrado em Edu-

cacao'. Nesse caso especifico, centramos a
discussao na relacao entre crianca, cidade
e mobilidade. Dentre as perguntas orien-
tadoras da fase de campo estiveram: De
que vocés mais gostam na cidade? De que
vocés menos gostam? Vocés tém alguma
sugestao para Maringa? Salienta-se, por-
tanto, que o estudo nao tratou diretamente
da mobilidade urbana, do transporte e do
transito; essas categorias foram identifi-
cadas posteriormente durante a analise
das falas dos sujeitos. A dissertagao teve
como objetivo principal analisar as opini-
Oes das criangas para a cidade a fim de
propor fundamentos conceituais e agoes
politicas para a potencializacao da parti-
cipagao infantil no municipio de Maringa
(ARRUDA, 2011).

Nosso intuito foi trazer as opinioes
e sugestoes das criancas para o lugar em
que vivem. Buscamos, em consondancia
com Borba (2005):

[.] revelar a crianca na sua positivida-
de, como ser ativo, situado no tempo e

L A dissertacao se intitula “A cidade pensada pelas
criangas: conceitos e agoes politicas para a con-
solidacao da participagao infantil’, de autoria de
Fabiana Moura Arruda (ARRUDA, 2011) e orien-
tada pela professora Dra. Veronica Regina Miller
do Programa de Pos-Graduagao em Educacao da
Universidade Estadual de Maringa.

118 Veronica R MULLER; Fabiana M. ARRUDA. O transito e o transporte na cidade: caminhos..



No espaco, Nnem copia nem oposto ao
adulto, mas sujeito participante, ator
e autor na sua relagao consigo mes-
mo, com 0s outros e com o mundo.
(BORBA, 2005, p. 17).

De acordo com Mdller et al (2007),
conhecendo mais sobre as criangas, pode-
mos entender melhor sobre seus mundos e
trazer mais elementos teoricos para intervir
nas praticas com elas para um mundo
mais justo e solidario. Desse modo, além
do estudo e da dentncia da situacdo de
exclusao social, politica e cultural na qual
se encontram as criancas, buscamos refle-
tir e propor agoes junto com elas para a
construgao de uma cidade melhor para
todos, pois entendemos que 0 N0sso com-
promisso e responsabilidade social é de
reflexdo, andlise e procura de alternativas
que propiciem uma vida mais digna as
pessoas com direitos violados.

A sequir apresentamos os caminhos
metodologicos percorridos para a reali-
7agao da pesquisa com as criangas na
cidade de Maringd, que foi fundada em
1947, localiza-se na regiao noroeste do
Estado do Paranda, com uma area total de
487,73 kKm’. A populacdao no ano de 2010
era de 357.117 pessoas e, em relacao aos
habitantes com menos de 15 anos, os da-
dos indicam que existem na cidade 34.014
meninos e 32.522 meninas, representando
18,63% da populacao total (IBGE, 2010).

Caminhos metodologicos

A pesquisa caracteriza-se como qua-
litativa (MINAYO, 1996). A fase de campo foi
realizada com 21 criangas e adolescentes

de duas escolas de Maringa, sendo dez
da 59 série de uma escola estadual e
onze da 6¢ série de uma escola particular.
A faixa etaria dos sujeitos pesquisados
foi de dez a quinze anos, de ambos 0s
sexos. As criangas participantes foram as
que demonstraram interesse e tiveram a
autorizagao assinada do Termo de Consen-
timento Livre e Esclarecido?

Referimo-nos aos sujeitos da pesqui-
sa como criangas, pois optamos por adotar
a linguagem do Fundo das Nagoes Uni-
das para a Infancia (UNICEF) (1989) que
considera crian¢as os seres humanos com
até dezoito anos. No decorrer do trabalho,
apresentamos somente as iniciais dos
nomes e as respectivas idades dos sujeitos
pesquisados, assim como preservamos 0S
nomes das instituicoes escolares, fazendo
alusao a elas como escola estadual (EE.)
e escola particular (EP).

A posi¢ao adotada por nos durante a
fase de campo foi a de ouvir as criangas e
trazer seus pontos de vista para a pesquisa,
baseando-nos na fundamentacao teorica
e metodoldgica da Sociologia da Infancia,
que defende as crian¢as como sujeitos,
ao invés de objetos da pesquisa. Trata-se
de reconhecer que possuem historias, ex-
periéncias, culturas e conhecimentos que
merecem ser escutados (SARMENTO, 2002;
ALDERSON, 2005; CHRISTENSEN; JAMES,
2005; SOARES, 2005; TOMAS, 2006; MULLER,
V, 2007), o que nao significa deixar de levar

2 0 ntimero do parecer de aprovagao do Comité
Permanente de Etica em Pesquisa com Seres
Humanos (COPEP) da Universidade Estadual de
Maringa (UEM) é: 0015.0.093.000-11.
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em consideragao o contexto social, politico,
cultural e econdmico no qual estao inseridas.

A técnica adotada para fase de
campo foi o grupo focal (MACEDO, 2000).
Realizavam-se conversas coletivas, com
temas pre-estabelecidos de acordo com 0s
objetivos da pesquisa, e mediadas pelas
investigadoras. Embora houvesse uma
tematica anteriormente elaborada, a dis-
Cussao era aberta a outros assuntos, que
no momento da reuniao emergiam entre
0s sujeitos pesquisados (MACEDO, 2000).

Ao todo foram feitos seis encontros
com 0s grupos focais, trés em cada turma
no més de marco de 2011, durante as
aulas de Educacgao Fisica. O principio
que orientou a decisao sobre 0s assuntos
a serem tratados nos encontros com as
criangas foi a ideia de que as opinioes
delas sobre a cidade seriam fruto de seus
saberes e vivéncias. Assim, decidimos
oferecer conhecimentos novos para que
tivessem mais elementos para considerar
em suas apreciagoes. A nossa inten¢ao
foi detectar obstaculos para a realizagao
das propostas das criangas, de modo a
contrastar se o que diziam € contemplado
OuU Nao na legislagao em vigéncia.

Os grupos focais aconteceram de
maneira ludica por meio de apresentagoes
das pesquisadoras, com o uso de slides, por
elas elaborados, com os seguintes conteu-
dos: direitos da crianca e do adolescente;
experiéncias de participacao infantil em
diferentes cidades pelo mundo® e a Rede

3 As experiéncias apresentadas e discutidas com as
criancas foram: a) Cidade da Crianca (Fano, Italia);
b) Cidade Amiga da Crianga (Buenos Aires, Argen-

de protecao e atendimento as criancas
no municipio formada pelos poderes exe-
cutivo, legislativo e judiciario, Conselho
Tutelar, Conselho Municipal dos Direitos da
Crianga e do Adolescente, organizagoes de
defesa dos direitos humanos, movimentos
sociais, escolas, policia, bombeiros e abri-
gos. Apos as exposicoes, foram realizadas
discussodes acerca do que as criangas
consideram bom, ruim e como deveria ser
a cidade.

Os grupos focais foram filmados
para o registro e a transcri¢ao das conver-
sas visando a analise das informacoes ob-
tidas. Apos as transcirgoes, categorizamos
as conversas, baseando-nos na analise de
contetdo de Bardin (1979).

Elaboramos dois quadros que repre-
sentam as opinides das criangas; um em
relacao ao que entendem como ruim; e ou-
tro para as suas sugestoes de como deveria
ser o transporte e o transito. Especificamos
a quantidade de vezes que cada opiniao
foi identificada nas falas dos sujeitos. Ao
lado das criticas, colocamos a contagem
e uma legenda. Decidiu-se nao separar
as opinides por cada instituicao escolar.
Eventualmente se chamara a atencao para
0 que ¢ exclusivo da EE. e da EP.

Durante a fase de campo, nao in-
duzimos as criancas a responder acerca
de quaisquer temas; a conversa com elas
foi aberta, e as categorias foram formula-
das pelas pesquisadoras, posteriormente,

tina); ¢) Orcamento Participativo Crianca (Sevilha,
Espanha; Goidnia, Recife e Icapui, Brasil); d) Camara
Mirim (Ipatinga, Brasil); e) Conferéncias dos Direitos
da Crianca e do Adolescente (Cidades brasileiras).
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durante a fase de classificacao das res-
postas. Sublinha-se que todos os quadros
exibidos neste trabalho foram elaborados
pelas investigadoras.

A estrategia metodologica para
a andlise das opinides e sugestoes dos
sujeitos pautou-se na busca por uma
explicacao transdisciplinar por meio das
teorias da Sociologia, Antropologia Ur-
bana e Historia das cidades. Além disso,
partiu-se do fendbmeno investigado para
estabelecer relagoes com o contexto geral,
voltando-se ao particular, com a intengao

de compreender a realidade investigada de
maneira aprofundada. A sequir, apresenta-
Mos as opinides e propostas das criangas
para o transporte e transito na cidade, com
vistas a ampliacao da mobilidade urbana.

0 que pensam as criancas sobre o
transito e o transporte em Maringa

As criticas das criancas em relacao
ao transporte e transito foram feitas so-
mente por sujeitos da escola particular,
que citaram quatro itens, totalizando 16
respostas:

TRANSPORTE/TRANSITO

1) Pessoas que nao respeitam a sinalizagao (1 vez: EP)

)
2) Pessoas que dirigem alcoolizadas (1 vez: EP)
3) Poucas lixeiras no énibus coletivo (2 vezes: EP)

4) Os lixos dos 6nibus coletivos tirados poucas vezes ao dia (2 vezes: EP)

Quadro 1 - Opinides das criangas acerca do que consideram ruim no transporte.

O que identificamos como ruim para
as criangas quanto ao transporte e transito
refere-se as relacoes humanas (falta de
respeito), ao comportamento dos adultos
e a negligéncia das pessoas e do poder
publico para com o patrimonio publico. De
forma geral, suas reclamacoes centram-se
na falta de respeito dos motoristas com a
sinalizagao e com as regras do transito.
Além disso, consideram ruim a falta de
lixeiras e a pouca frequéncia da retirada
dos lixos nos 6nibus coletivos. Nota-se
que as criangas da escola estadual que,
possivelmente, também utilizam-se desse
servico, nao demonstraram apreensoes
com o transporte na cidade.

A inseguranc¢a também esteve
presente nos depoimentos dos sujeitos
quando citam o transporte/transito na
cidade. As suas preocupagoes com a falta
de seguranca no transito sao coerentes
com a realidade local. De acordo com
matéria divulgada no Jornal Parana TV#,
0 ano de 2010 foi o mais violento da
historia de Maringa no transito. Segundo

* PARANA TV. Maringa amarga recorde de mortes
no transito. Maringd, 28 dez. 2010. Disponivel
em: <http://www.rpctv.com.br/parana-tv/2010/12/
maringa-amarga-recorde-de-mortes-no-transito/>.
Acesso em: 17 jun. 2011.
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dados da Secretaria de Transito®, naquele
ano, ocorreram 6.709 acidentes, com 157
mortes, dentre vitimas de acidentes e de
atropelamentos. Essa situacao preocu-
pante deixou o municipio em primeiro
lugar no Estado, superando a capital
Curitiba.

Autores como Tonucci (1997), Gra-
nados (1998) e Dyckman (1977) oferecem-
nos subsidios teoricos para a explicacao
do transito na sociedade atual, focando
em alguns fatores que contribuem para
tal situacao, dentre eles: a questao do
trafego nas cidades priorizar as maquinas;
a preferéncia dos individuos ao transporte
individual e nao ao coletivo; e a despreocu-
pacao do mundo adulto e do poder publico
com as criancas no transito.

O quadro historico em que o transito
foi adquirindo os contornos que apresenta
hoje nos remete aos processos de indus-
trializagao e de urbanizacao a partir do
seculo XIX, momento em que a circulagao
de veiculos nas cidades comegou a ser
considerada um problema sério (DYCK-
MAN, 1977). No decorrer do século XX
com o aumento da industrializacao e da
populacao nas zonas urbanas, a frota de
transportes continuou a crescer por todo o
mundo (BASTOS et al, 2005). Em decorrén-
Cia, tém-se pelas cidades uma quantidade
expressiva de diversos meios de condugao,
assim como de comportamentos inade-
quados, acarretando na ampliacao de

> Portal da Secretaria de Transito de Maringa:
<http://www2.maringa.pr.gov.br/sistema/arquivos/
166b79ba7247.pdf>. Acesso em: 19 abr. 2011,

acidentes de transito em todo o mundo
(GRANADOQS, 1998).

A preferéncia dos individuos por
transportes particulares, que contribui de
forma significativa para o aumento da frota
de veiculos, assim como da poluigao, foi es-
tudada por Dyckman (1977). O autor aponta
que uma série de fatores leva as pessoas
a preferirem o0s automoveis aos veiculos
coletivos, tais como: “Conforto, conveniéncia,
intimidade, lugar para sentar, liberdade de
horario e um numero de satisfacao indefini-
veis, tudo isso redunda a favor do uso priva-
do do automaével” (DYCKMAN, 1977, p. 154).
Além desses fatores, nos acrescentamos a
falta de politicas municipais de incentivo ao
transporte publico em Maringa (ARRUDA,
2011). O grande numero de veiculos par-
ticulares no municipio pode ser verificado
nos dados a seguir do Departamento de
Transito do Parand (DETRAN-PR)® a respeito
da frota de veiculos em Maringa, referentes
ao mes de abril de 2011:

6 Informacdes disponiveis na pagina eletronica
do Departamento de Transito do Parana: <http://
www.detran.prgov.br/modules/conteudo/conteudo.
php?conteudo=311>. Acesso em: 10 maio 2011.
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037%

0,18%

2,25%

Frotas de Veiculos do Municipie de Maringa- Abril de
wn

B foagtaninel 123011
B Caminktio 2057
B Caminbiio- Trator 5468
u Caminhonte 15740
o MicTo-dndbns 461
= Motaciclet 0059
= Motomete 14751
= pdbs 201

Total: 242.667

Figura 1 - Frota de veiculos em Maringa no més de abril no ano de 2011.
Fonte: Departamento de Transito do Parana - DETRAN-PR, 2011.

Observa-se que o numero de au-
tomoveis supera a quantidade total dos
demais transportes. Em segundo lugar,
estao as motocicletas. Este dado permite-
nos identificar que os veiculos particulares
sao majoritarios no municipio. Tal situagao
acarreta o aumento do fluxo de transito
com veiculos individuais enquanto que o
transporte publico coletivo ¢ deixado em
segundo plano, além da ampliacao da
polui¢ao e do risco de acidentes. A esco-
lha por meios de transporte particulares
relaciona-se com o individualismo exacer-
bado da sociedade atual e com o descuido
do governo com as questoes publicas, pois
nao ha, em Maringd, uma politica urbana
que incentive o0 uso de transportes publicos
e menos poluentes.

Tonucci (1997) e Granados (1998)
identificam que um dos problemas do
trafego nas cidades ¢ a transformacao
destas em locais onde 0s automoveis sao
dominantes, ou, ‘senhores das cidades’,
nas palavras de Tonucci. Para os autores,
a predominancia de automotores produz
poluicao, perigo e a ocupagdo dos espagos
publicos por eles, criando “[.] um espaco
urbano desumanizado, que favorece a
marginalizacao e a desintegragao social [.]"
(GRANADOS, 1998, p. 137, traduc¢ao nossa).

Romano (2010), ao falar sobre o
transito em Maringd, aponta que, de forma
geral, a preocupacao do poder publico
tem sido o fluxo dos veiculos, e nao das
pessoas. Essa constatagao vai ao encontro
do que Tonucci (1997) e Granados (1998)
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identificaram em seus trabalhos, ou seja,
que o desenvolvimento urbano ¢, funda-
mentalmente, planejado ‘[.] em funcao do
trafego e nao das pessoas [..I' (GRANADOS,
1998, p. 137, tradugao nossa), com o pre-
dominio de medidas que privilegiam os ve-
iculos motorizados (FARIA; BRAGA, 1999).

Com esta situacao, sequndo Faria
e Braga (1999), as criangas que transitam
pela cidade sao as mais prejudicadas.
Pudemos observar essa situacao na fala
de uma crianca:

- Igual quando a gente vai passa
na rua, ali da Pernambucanas, que a
gente vai passa, a gente olha pra um
lado, olha pro outro, entao isso con-
funde as vezes as pessoas!. (M. V, 11).

Ou seja, a atengao em ruas e aveni-
das é dada para que as maquinas possam
circular melhor, enquanto que para os
individuos restam a ma sinalizacao e os
transportes publicos de baixa qualidade.
O transporte e a mobilidade urbana sao
garantidos para as maquinas e mercado-
rias, mas nao para as pessoas (TONUCC],
1997; GRANADOS, 1998).

A violéncia do transito e as dificulda-
des de mobilidade implicam diretamente
a violacao de dois direitos da crianca
garantidos no Estatuto da Crian¢a e do
Adolescente:

Art 4 - E dever da familia, da co-
munidade, da sociedade em geral
e do Poder Publico assegurar, com
absoluta prioridade, a efetivacao dos
direitos referentes a vida, a saude, a
alimentacao, a educacao, ao esporte,
ao lazer, a rofissionalizacao, a cultura,
a dignidade, ao respeito, a liberdade e

a convivéncia familiar e comunitaria.
(BRASIL, 1990).

Art 16 - O direito a liberdade compre-
ende 0s seguintes aspectos:

| - ir, vir e estar nos logradouros publi-
COS € espacos comunitarios ressalva-
das as restricoes legais (BRASIL, 1990).

Maringa proporciona as criangas,
de forma extremamente limitada, o que
Magnani (2003, p. 86) aponta como uma
das caracteristicas da vida urbana, que ¢
proporcionar as pessoas oportunidades
para que ‘[.] estabelecam seus trajetos,
estruturem seus circuitos, facam suas
escolhas’, criando redes de sociabilidade,
em seu cotidiano. Como vimos nos depoi-
mentos dos sujeitos, a mobilidade deles
esta restrita no municipio. Ou seja, tém
poucas possibilidades de constituirem seus
trajetos. As criangas tém escassas chances
de se deslocarem pelas regioes, de transi-
tarem entre espacos e equipamentos, de
modo a conhecer o municipio e realizar o
exercicio das escolhas entre os lugares que
transitam. Assim, tornam-se praticamente
invisiveis nos locais urbanos, pois as ruas
sao, para elas e seus familiares, inseguras
e pouco acolhedoras. Tal situacdao confirma
as analises de Magnani (2002) sobre a
populagao adulta.

Nao tendo possibilidades de ex-
periéncias de mobilidade por Maringa,
conhecem e vivenciam pouco o patrimo-
nio cultural disponivel. As crian¢as nao
estao, portanto, circulando de um lugar a
outro, construindo tanto suas trajetérias
de transito pela cidade como de exercicio
para a vida, o que aprendem quando se
relacionam com os outros, adquirindo
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confianga para realizar os seus trajetos
(NUNEZ, 2003; 2009).

Para Faria e Braga (1999) a insegu-
ranga presente no transito para as criangas
e adolescentes esta relacionada com a
forma como as cidades sao projetadas e
construidas. “Os administradores nao le-
vam em conta as caracteristicas e o olhar
das criancas e dos adolescentes” (FARIA;
BRAGA, 1999, p. 101). Um dos exemplos
¢ o semaforo. As autoras sinalizam que
0 tempo destinado para a travessia das
ruas e avenidas com sinais desconsidera
as necessidades das criangas. Ou seja,
que elas tém um tempo de percepcao
e velocidade diferentes dos adultos, por
seu tamanho natural e por sua condigao
bioldgica. Porém, nos municipios “(.] nem
sempre ha tempo suficiente para garantir
uma travessia segura a estes usuarios, que
precisam correr para conseguir completar

a travessia” (FARIA; BRAGA, 1999, p. 102).

E perceptivel a inadequacdo das
cidades, de forma geral, para as criancas,
sendo que no transito isso € ainda mais
visivel. As criangas, muitas vezes, sequer
enxergam as placas e sinalizacoes que
auxiliam os adultos na circulagao pela
cidade. Essa constatacao mostra-nos como
0S espacos urbanos sao pensados, predo-
minantemente, para 0 mundo adulto e nao
para as criangas, como analisam Castro
(2004), Redin (2007), Miller, F. (2007) e
Tomas e Miller (2009).

Criancas e suas sugestoes: caminhos
para a ampliacao da mobilidade na
cidade

Ao todo foram identificadas nove
sugestoes’ das criangas a respeito de como
deveria ser o transporte e o transito na ci-
dade de Maring4, totalizando 11 respostas:

7 0 total de sugestdes das criangas para a cidade
foi 89 e versaram sobre escola, cultura, lazer e es-
portes, meio ambiente, sequranca, obras publicas,
comunicagao, transporte/transito, assisténcia social,
respeito, liberdade e participacao.
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TRANSPORTE/TRANSITO - DEVERIA SER - 11 vezes

1) Mais lixeiras nos 6nibus coletivos (1 vez: E.P)

2) Rodoviaria Mirim (1 vez: E.P)

3) Bicicletas para todos para nao poluir a cidade (1 vez: EP)

4) Bicicleta elétrica para as criangas se deslocarem com mais rapidez (1 vez: EP)

6) Carro econdmico movido a bateria (1 vez: EP)

7) Taxi de graca para as criangas (3 vezes: EE)

8) Jardineira (6nibus que visita os pontos turisticos da cidade) s¢ para criangas (1 vez: EE)

)
)
)
)
5) Mais ciclovias (1 vez: EP)
)
)
)
)

EE)

9) Jardineira que leve as criangas, mas que as deixe brincar nos locais em que para (1 vez

Quadro 2 - Propostas das criangas para o transporte/transito.

Em termos gerais, as criangas da es-
cola particular focam suas sugestoes para
a area do transporte/transito relacionadas
com o meio ambiente, quando citam: mais
lixeiras nos dnibus coletivos, bicicletas para
todos para nao poluir a cidade e carro
econdmico movido a bateria. Além disso,
propoem mais ciclovias, bicicletas elétricas
para se deslocarem com mais rapidez e
uma Rodoviaria Mirim, que tivesse 6nibus
menores s6 para criangas, sem adultos.

Ja os sujeitos do colégio estadual re-
comendam que haja taxi de graca so para
criangas, jardineira (6nibus de passeio) s
para as criangas e que as deixe brincar nos
lugares que visitam. Ou seja, ndao querem
apenas conhecer rapidamente o0s espagos,
mas também anseiam se apropriar deles
em suas praticas ludicas.

Pudemos perceber que, em muitas
proposicoes a respeito do transporte/
transito, existe o desejo das criancas em
se deslocarem com mais frequéncia pela
cidade. Evidencia-se a aspiracdao delas

para que o municipio proporcione mais
mobilidade as pessoas.

A mobilidade urbana nao foi uma
categoria explicita nos depoimentos das
criangas, ou seja, nao falaram esta palavra;
mas, a partir de suas falas, elaboramos
essa categoria para analise. A mobilidade
¢ uma questao pratica, que diz respeito ao
como ir, ou seja, como chegar aos espagos
e atividades da cidade.

Os depoimentos das criancas evi-
denciam que querem transitar mais pelos
espacos urbanos. Ou seja, desejam mais
oportunidades para circular pela cidade,
seja a pé, de oOnibus, seja de bicicleta.
Além disso, demonstram a necessidade
de realizar seus trajetos sem a presenca
de adultos:

- Podia ter uma jardineira né pras
criangas.. e assim essa jardineira®
levava a gente prum lugar so pras

§ Onibus da cidade que leva as pessoas para co-
nhecer os pontos turisticos de Maringa.
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crianga né, nao podia ter adulto 14
sabe? S pras criangas mesmo! (R,
10).

- [.] eu acho que essa jardineira
tipo devia passa igual ela passd no
Parque do Japao, devia para em cada
atracao turistica que as criangas po-
dem entrd e fica 14 brincando e tipo..
igual no Parque do Japao deixa a
gente la meia hora e dai vai em outro
meia hora! Pra gente fica brincando
porque.. assim so passa, para e fala
0 que que ¢ onde ¢ que ¢! (M. E, 10).

- Bicicleta elétrica que tivesse pra
gente chega mais rapido! A gente
tem que chegar 7h30min aqui né
(referindo-se a escola).. igual eu moro
la no Borba Gato, vimde ld acaé 13
minutos entao tem que.. tipo assim
ter uma bicicleta eletrica pra gente
andal (M. V, 11).

- Os taxi tinha que ser de graca! (G,
10).

- El'la ser bom! (M. E, 10).
= S6 pras criangas! (G, 10).

- E que tivesse uma Rodoviaria so
pra criancas! (N, 11)

- Rodoviaria? E como seria uma
rodoviaria para as criancas? (Pesqui-
sadora).

= Ah, sei 1&! RM. (Rodoviaria Mirim)
sei la.. onibus. Tipo seria igual as
rodoviarias so que tivesse a metade..
poderia ser um pouquinho menor
0s Onibus, que assim.. nao pudesse
entrar adultos que pudesse entrar
s6 criancas até assim uns 14 ou 13
anos! (N, 11).

A nossa motivacao em falar da mo-
bilidade urbana, portanto, ¢ decorrente das
falas dos sujeitos quando nos dizem que
nao tém como ir aos espagos e atividades
urbanas e sugerem que haja mais meios
e oportunidades para se deslocarem pelo
municipio. As propostas dadas pelas crian-
¢as sao solugoes praticas para se locomo-
verem e irem para os lugares da cidade.
Quando recomendam tais acoes, estao nos
dizendo como chegar aos espacos e ter
acesso as informacoes no mundo urbano.

As criangas precisam ser vistas e
ouvidas na cidade pelos adultos para que
estes considerem e incluam aquelas nas
decisdes sobre a vida urbana. Para tanto, as
criangas necessitam andar pelo municipio,
estar nos espagos publicos e, para que tal
situacao ocorra, devem ter uma maior e
mais qualificada mobilidade. Deslocando-
se pela cidade a pé, de bicicleta ou de
onibus, estarao mais presentes e visiveis
nos territorios urbanos, junto com seus
pares e 0s adultos (ARRUDA, 2011).

A mobilidade urbana é definida
como: “Capacidade das pessoas se des-
locarem no meio urbano para realizar as
suas atividades’ (MINISTERIO DAS CIDA-
DES, 2005), de modo confortavel e sequro
(VARGAS, 2008). Vargas (2008) assinala
que refletir sobre a mobilidade urbana diz
respeito a pensar em formas de garantir o
acesso das pessoas ao que a cidade ofe-
rece como locais de lazer, cultura, escolas,
hospitais, dentre outros.

Existem alguns estudos que en-
fatizam a necessidade de ampliacao da
mobilidade para as criancas, a partir de
olhares voltados para o desenvolvimento
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de aspectos biologicos, psicoldgicos, cul-
turais e sociais. De acordo com Tonucci
(1997), a mobilidade ¢é condicao de liber-
dade e principio da democracia, ou seja,
todos tém o direito de poder ir aos lugares
de seu interesse e poder realizar essa ta-
refa, desenvolvendo sua autonomia, com
meios de transporte diferentes dos veiculos
particulares. Nesse sentido, defende o autor
a necessidade de: ‘[.] garantir as criangas
a sua autonomia para sair de casa, ir jogar
com 0s amigos e ir para escola andando
sozinhas’ (TONUCCI, 1997, p. 87, traducao
nossa).

Malho (2004) aponta a necessidade
biologica para discutir a favor da mobili-
dade para as criangas na cidade, pois elas
precisam:

[.] no seu processo de desenvol-
vimento, de experiéncias motoras
em espac¢os amplos, diversificados,
informais, com possibilidades de con-
vivio com outros para desenvolver a
dimensao espacial das inter-relagoes
humanas. (MALHO, 2004, p. 54).

Fazendo uso de diversos argumen-
tos, trazemos para a discussao a necessida-
de e a importancia da promocao da circu-
lagao de todos os cidadaos pelo municipio,
especialmente das criangas, visando: “[.]
privilegiar as pessoas e suas necessidades
de deslocamento, para garantir o acesso
amplo e democratico a cidade e ao que
ela oferece” (MINISTERIO DAS CIDADES,
2005). Nesse sentido, a municipalidade
deve desenvolver a mobilidade urbana
para as criangas participarem da vida na
cidade, entendendo a mobilidade como um
conceito essencial para o exercicio parti-

cipativo de qualquer cidadao, e a crianga
tambeém ¢é cidada.

Segundo Costa (2007), para uma
politica de mobilidade sustentavel sao ne-
cessarias a intervencao do poder publico
no planejamento urbano e a definicao
de um plano que reduza a necessidade
de transporte individual das cidades.
Considerando que o desenvolvimento da
mobilidade ¢ fruto da vivéncia da crian-
¢a no lugar em que vive, Neto (1999) e
Malho (2004) também destacam que ¢
imprescindivel que os adultos e o poder
publico criem “[.] situagdes que permitam
e incentivem as criancas a olhar/habitar/
viver a cidade” (MALHO, 2004, p. 54). Ou
seja, a mobilidade das criangas na cidade
esta associada as decisdes governamen-
tais sobre as politicas voltadas para a
infancia (NETO, 1999).

No Brasil existe um Projeto de Lei
(PL 1687/2007) desde 2007, que inten-
ciona instituir as diretrizes da politica de
mobilidade urbana, tendo como objetivo:
‘[.] contribuir para o acesso universal
a cidade, por meio do planejamento e
gestao do sistema de mobilidade urbana”
(PL 1687/2007), fundamentando-se nos
seguintes principios:

| - acessibilidade universal;

[l - desenvolvimento sustentavel das
cidades, nas dimensoes socioecono-
micas e ambientais;

Il - eqUidade no acesso dos cidadaos
a0 transporte publico coletivo;

IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na
prestacao dos servicos de transporte
urbano;

V- transparéncia e participacdo social
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no planejamento, controle e avaliagao
da politica de mobilidade urbana;

VI - seguranga nos deslocamentos
das pessoas;

VII - justa distribuicao dos beneficios
e onus decorrentes do uso dos dife-
rentes meios e servigos; e

VIl - eqliidade no uso do espago pu-
blico de circulagao, vias e logradouros
(PL 1687/2007).

O referido Projeto representa um
avanco na politica de mobilidade para as
cidades brasileiras. Contudo esta arquivado
ha cinco anos no poder legislativo. Faz-se
necessario, portanto, uma maior mobiliza-
¢ao da sociedade para que esse projeto
saia do papel e se efetive como lei para que
as criangas e demais cidadaos possam ter
assegurados os seus direitos, dentre eles o
de ir e vir, ter acesso aos espacos, equipa-
mentos e servicos urbanos com qualidade
e de participar politicamente da cidade.

Em algumas falas dos sujeitos
pesquisados, percebemos a preocupagao
deles com o equilibrio ambiental no mu-
nicipio:

- E também pra nao poluir a cidade
tivesse varias bicicletas e todo mundo

comegasse a anda de bicicleta tipo
assim! (M. V, 11).

As criancas nos dizem, de forma sim-
ples e objetiva, 0 que a cidade deve fazer
para que seja menos poluida, o que con-
corda com muitos estudos que apontam
a necessidade do estabelecimento de uma
politica de mobilidade urbana sustentavel,
em que os transportes publicos coletivos
e a circulagao a pé ou de bicicleta sejam
priorizados nos meios urbanos para o

desenvolvimento de uma nova cultura de
mobilidade mais inclusiva e sustentavel
nas cidades (COSTA, 2007; VARGAS, 2008).
Além disso, a utilizagao do transporte a pé
ou de bicicleta pode trazer muitos benefi-
cios a populacgao, dentre eles, uma melhor
qualidade de vida as pessoas nos deslo-
camentos urbanos (CYMBALISTA, 2008).
Para tanto, € necessario o investimento
publico nos sistemas de transporte publico,
nas vias, calgadas e ciclovias para que as
pessoas possam transitar com seguranca
e qualidade.

A respeito das ciclovias, Cymbalista
(2008) indica que, embora nao sejam a
Unica solugao para os sistemas de trans-
porte, elas podem trazer muitas contribui-
¢oes, a partir do exemplo em outras cidades
pelo mundo:

Um sistema de transporte baseado
em ciclovias nao pode mais ser um
assunto ignorado. Aumentar o nime-
ro e a qualidade de vias expressas
destinadas as bicicletas e fazer com
que elas funcionem em rede ¢ fun-
damental. Grandes capitais mundiais
como Berlim e Amsterda possuem
faixas exclusivas que permitem que
os deslocamentos possam ser feitos
de bicicleta com seguranca e conforto.
(CYMBALISTA, 2008, p. 31).

Uma cidade organizada com ciclo-
vias em toda a sua extensao com segu-
ran¢a e qualidade possibilitaria que as
criangas se deslocassem por todos os seus
espacos utilizando-se da bicicleta, um dos
brinquedos mais prazerosos da infancia. Se
para os adultos, em muitos momentos, as
bicicletas sao meios de transporte para o
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trabalho ou para a realizac¢ao de atividades
fisicas, para as criangas sao objetos de
lazer, aventura, diversao e liberdade.

Cymbalista (2008) aponta também
a necessidade de “desprivatizacao” do
transporte individual nas cidades. O autor
afirma que ha em muitas localidades,
como Lyon e Paris na Franga, o aluguel
de bicicletas com pregos baixissimos para
as pessoas transitarem. Em sua analise
sobre o municipio de Sao Paulo, o autor
sustenta que é necessario conhecermos as
diversas solugoes ao redor do planeta para
a mobilidade e aprender com as iniciativas,
de modo critico. No entanto salienta:

O proprio modelo urbano precisa ser
modificado. Para construir uma cida-
de mais justa, € necessario intervir de
maneira definitiva nas dinamicas que
seguem expulsando a populagao ca-
rente para areas distantes e desqua-
lificadas da cidade. As solucdes de
mobilidade urbana devem ser parte
desse objetivo maior. (CYMBALISTA,
2008, p. 32).

Castro et al (2008) apontam a
necessidade de reconstrucao da cidade
para que as criangas possam se deslocar
pelos lugares a partir de suas decisoes,
exercendo seu direito de escolha. Elas nao
podem ter suas experiéncias de viver a e
na cidade limitadas a espacos fechados,
institucionalizados e privados. Para tanto,
a cidade precisa proporcionar uma maior
mobilidade as criancas, entendendo que
a circulagao faz parte do desenvolvimento
humano.

Para que as criangas possam estabe-
lecer seus trajetos em um municipio que se

preocupa com elas, esse deve, utilizando-
nos das analises de Tonucci (1997), se fazer
bonito e adequado para todos os cidadaos,
devolvendo a eles a possibilidade de o
percorrem a pé, cuidando de seus espagos,
suas calgadas, restringindo o uso de carros
e criando areas de encontro.

E uma cidade bonita sera aquela
que Se preocupa com as pessoas, com
0 meio ambiente e com seus espacos e
servicos, oferecendo aos moradores me-
lhores condi¢des de vida. Um municipio
que tenha tal preocupagao e atencao,
possivelmente, seria um lugar que aten-
deria muitas das propostas das criangas,
tais como:

- Tem que ter mais lixeira no 6nibus.
(F, 11).

- Professora também poderia ter
orelhdes que prestassem porque a
gente vai em um e nao presta, vai em
outro e nao presta! Orelhdes também!
(M.V, 11).

- E fazé um lugar assim.que nem
essas pessoas que ficam na rua pe-
dindo dinheiro! (F, 11).

- E tivesse tipo uma casa pra elas!
(MY, 11).

A partir das falas dos sujeitos,
nossa reivindicagao ¢ que a cidade nao
tenha ambientes qualificados somente
em alguns bairros para as criang¢as, mas
que esses locais se estendam e estejam
presentes por todo o municipio e que elas
tenham as condi¢oes para circular por eles
com liberdade e seguranga, além de terem
oportunidades de participar das decisoes
sobre 0s espagos, equipamentos e situa-
¢oes que envolvam suas vidas.
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Portanto a nossa defesa é a de que
as politicas publicas devem oferecer as
criangas a possibilidade para que transitem
de um espago para outro com seguranca,
liberdade e com direito a participacao
nas decisoes sobre o que querem fazer
e em que local, vivenciando a escolha de
trajetorias pelos espacos, como defendem
Mager et al (2011). A cidade, como espaco
coletivo, nao pode restringir a mobilidade
das criangas, pelo contrario, deve ofertar
a elas possibilidades para que vivenciem
suas experiéncias ludicas, culturais e poli-
ticas nos espacgos urbanos, exercitando a
sua autonomia, liberdade e participagao.
Mobilidade urbana é, pois, uma agao po-
litica que deve ser promovida pelo poder
publico para a efetivacao da participacao
politica das criancas no territorio urbano
(ARRUDA, 2011).

Consideracoes finais

As criancas tém muito a nos dizer.
Suas propostas sao um conteudo pratico
para a intervencao na realidade com vistas
a ampliacao da mobilidade urbana e da
efetivacao do direito de ir, vir e estar nos
espacos publicos, assegurados na legisla-
¢ao brasileira. As criangas nos expoem, de
forma propria e objetiva, 0 que a cidade
deve fazer para a promog¢ao da mobilidade.

Algumas propostas podem ser ana-
lisadas pelo mundo adulto como sendo
nao sérias ou utdpicas, mas nao podemos
deixar de considerar que a imaginagao e
a fantasia sao caracteristicas da infancia
e, portanto, precisam ser conhecidas pelos
adultos uma vez que estes ja tém mais

maturidade e experiéncias para mediar as
relagdes entre e com as criangas quando
se fomentam a elas possibilidades de
reflexao e critica a respeito da realidade
em que vivem. Nesse sentido, em conso-
nancia com Tonucci (1997), entendemos
que promover oportunidades para que as
criangas opinem nao significa fazer todas
as suas vontades e que todos os desejos
delas poderao ser realizados tal como nos
dizem, ‘[.] mas serdo valiosas indicagoes
para os profissionais encarregados de re-
alizar os projetos” (TONUCCI, 1997, p. 65,
traducdo nossa).

Com a constatacao de direitos viola-
dos, inferimos que a rede de atendimento
a infancia na cidade nao esta conectada
ou nao esta sendo ativada para resolver
0s problemas das criangas em Maringa,
que estao sendo atendidas com pouca
atencao e cuidado por parte daqueles que
fazem parte da rede e que, portanto, sao
responsaveis por elas e por seus direitos.
Falta uma maior comunicacao entre os
adultos e as criancas, ou seja, faltam a elas
oportunidades para que falem e dialoguem
com 0s adultos, assim como possibilidades
reais de participacao infantil na vida urba-
na, pois com a pesquisa inferimos que as
criangas nao opinam sobre praticamente
nada no municipio.

Para a garantia dos direitos infantis,
faz-se necessario que o poder publico e
os adultos, de forma geral, se envolvam
e assumam suas responsabilidades para
com a infancia. A partir do nosso estudo,
conhecemos um pouco mais o que pen-
sam as criangas sobre e para a cidade de
Maringa. Nossa pesquisa pode servir de
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subsidio para a interveng¢ao na realidade
junto a rede de atendimento a infancia no
municipio (ARRUDA, 2011).

Fazendo uso das propostas das
criangas, argumentamos a favor da mobi-
lidade urbana, com vistas a promogao da
circulagao das criangas pela cidade, mas
além disso, nossa defesa pela mobilidade
insere-se na busca pela efetivagao do
direito a participacao infantil, diante de
uma realidade em que tanto as criangas
sao marginalizadas social, politica e cul-
turalmente, como nos dizem Castro (2004),
Tomas (2006) e Sarmento et al (2007).
Portanto a nossa defesa ¢ que a crianga
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